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ABnva, 060¢ ABnvac oto v oc tNS Anpotikng Ayopac 1908. Evacg SnUooLog xwpog
LLLKTAC Xpnong yla te(ouc, epmoptlo, oxnuota Stadpopwv eldwv Kal Lrmokivnto
TpOXLOSpOLO




ABnva, Movaotnpakt 1945. To avtokivnto £pxetat, o meloc [amno]tpaLetal
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Stadtkernnahe Altbaugebiete

Hauptsammelstraie

Wohngebiete in
Orts- oder Stadtrandlage

Sammelstrafel
882

Stadtkernnahe Altbaugebiete

SammelstraBe

MaBgebender Begegnungsfall: Bus/Bus; beengte
Platzverhaltaisse ermoglichen nur reduzierte Rad-

Moglicher Anwendungsbereich
Verkehrsstirke: 1000 Kfz/Spitzenstunde
angestrebte Hochstgeschwindigkeit: 40 km/h

Stadtkernnahe Altbaugebiete

Anliegerstrage]

MaBgebender Begegnungsfall: Lkw/Lkw; wegen
geringer Begegnungshiufigkeit wird der Begeg-
nungsfall Bus/Bus nicht als maBgebend angesehen.

Maglicher Anwendungsbereich
Verkehrsstarke: 500 Kiz/Spitzenstunde
angestrebte Hochstgeschwindigkeit: 40 bis SOkm/h

Stadtkernnahe Altbaugebiete

AnliegerstraBie
As4

Pkw/Pkw bei ver-
‘minderter Geschwindigkeit.

Verkehrsstirke: 200 Kfz/Spitzenstunde
angestrebte Hochstgeschwindigkeit: unter 30 km/h

510 20
™

MaBgebender Begegnungsall: Lkw/Lkw bei ver-
‘minderter Geschwindigkeit.

J] Moglicher Anwendungsbereich

Verkehrsstirke: 800 Kfz/Spitzenstunde
angestrebte Hochstgeschwindigkeit: 30 bis 40 km/h

Stadtkernnahe Altbaugebiete

AnliegerstraBe

MaBgebender Begegnungsfall: 2 R2 R (Fahrrad-
straB). Einparken ist nur ber Gehweg und Fahr-
radstrafie mit schr geringer Geschwindigkeit mog-
lich; Begegaung Pkow/Pkow bei geringer Geschwin-
digkeit ohne Ausweichen moglich

Moglicher Anwendungsbereich
Verkehrsstirke: 60 Kfz/Spitzenstunde
angestrebte Hochstgeschwindigkeit: unter 30 km/h

MaBgebender Begegnungsfall: Lkw/Pkw, bei ver-
minderter Geschwindigkeit und bei geringer Kfz-
Belastung moglich.

Maglicher Anwendungsbereich
Verkehrstirke: 400 KE/Spitzenstunde
angestrebte Hochstgeschwindigkeit: 30 bis 40 km/h
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uq r']Lq KUKocbop'Laq o€ eptoxr'] LLE Kl’JLa xpr]hor]KamLKLaq
OAdon Tou afova Kivnong TwV QLUTOKLVATWVY LLE OTOXO TWV TIEPLOPLOUO TNE TAXUTNTOC.
[MePLOPLOUOC TOU TTAATOUC TOU 0800TPWHATOC, adp0O UALKO eMioTpwong




ApBouUpyo, Steilshoop. EvaAlayn B€ocswv otdBbusuvong petaél twv dVo MAsVpwWV
TOTiKOU 6pOpou «Zwvng 30» o€ TEPLOXN ALLYOUC KOTOLKLOG, WC EpYAAEilo yLa TN
dnuloupyia petatonioswv otov afova Kivnong Twv oxNUATwV.
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Ertthoyn Kat evaAAayn VALKwVY / uTtepu P WOELC



Blevvn. YriepuPwon tou 0dooTpwpatog o€ cuvOuacopuo e aAlayr) UALKOU Kall
dUTEVON, OTNV €l00d0 SpOHoL ATILAC KUKAOPOPLAC OE KEVTPLKN TIEPLOXN KATOLKLOG
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Dutevon



AvoBepo / Kronsberg. Awpidec puteuong oe cUVOUAOUO UE «AEKAVECY ATIOPPONG
ouBpiwv, kKaBwc emiong Kal avolkTd GUTEUEVA TIPOKATILA.






ABnva / Apmeloknmot
[060¢ 2eBaotoumoAeoc]



¥ .-._”._..._..-...m g

e

__ -
.

I,

ey

e .....H.... .. “ : .p-. ¥
AN O s
f“.’-.ﬂ-.p. p & L
.... -..-lﬁ.. j....u.._....r....

=i

o y Ky
L)
oy .. 7
. .
z .

-

nva / ApmeAoknTol

A8

]

AaokaAdKn

0OG

[00



ABnva / AumeAoknmot [060¢ AaokaAakn]:
N EVEPYETLKNA 6pAon Tou WOLWTIKOU PUTEUEVOU TIpoKNTILoU [mpaoldc].



ABnva / Apmeloknmot

[060¢ AaokaAdkn]



ABnva / Apmeloknmot
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[060¢ AaokaAdkn
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NP EUPACELC YapNAOU KOOTOUC KoL AUECNC EPOPLLOYNG



Bepvn, Turnweg. 2xedLo Mevikng

Awataéng | n ogn tou Spopou mpv (apLotepd)
Kol peta (6e€la) tnv moapEppaon
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so geht’s:

dffentliche Auftaktveranstaltungen in Hochzoll Mord wund Sid
- Information
- Wahl der Delegierten fur einzelne Bereiche Hochzolls

Arbeitskreis 1
- Erlduterung der Rahemnbedingungen
- Sammilung von Bedenken und Anregung

Arbeitskreis 2
- Diskussion alternativer Losungsansatze
- yeriefende Untersuchungen

Augsburg Hochzoll: H

Stadwkaoio tng
dnuootag

Arbeitskrers 3 6 ' }\
- Diskussion von Planungsalternativen LaBOU EUOWQ ov

- Auswahl, Prioritdtensetzung, Empfehlungen OLVOLT(TOGGETOLL o€
XPOVO €VOC €O )VOU
le Baon mevte

offentlicher Abschlull T[pOKanpLO' uéva
- Prasentation der Ergebinisse ,
otadla
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Traffic Calming Strategies

Lane Narrowing 7

Marrow lanes reduce speeds and minimize crashes on cily stregts '

by way of reducing the right-of-way and making drivers wary of

traffic and adjacent users. Use the additional space

pedestrian space, facllities, or green i
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